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NINFEO PARA AGUADA EN CALAFIGUERA EN EL PUERTO
DE MAO DE LA EPOCA DEL BAJO IMPERIO ROMANO
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EL PUERTO DE CARTAGO, MILITAR (CON DARSENA CIRCULAR ) Y COMERCIAL (CON DARSENA
RECTANGULAR) (SIGLO Il a JC) DE 9 Ha DE SUPERFICIE TERRESTRE Y 10 Ha DE AGUA.
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[Courtesy Inst. C.E.
The Clasdian and Ueajan harbours of Ostia

LOS PUERTOS DE OSTIA (ROMA) DE:
CLAUDIO (DARSENA EXTERIOR SEMICIRCULAR, SIGLO Id . JC) DE 51 Ha DE SUPERFICIE TERRESTRE
Y 65 Ha DE AGUA
TRAJANO (DARSENA INTERIOR EXAGONAL, SIGLO Il d. JC ) DE 128 Ha DE SUPERFICIE TERRESTRE
Y 32 Ha DE AGUA.




ARCO ALMORAVIDE DE LA ALMUDAINA EN PALMA (SIGLO XI)
PARA PASO EN LA VARADA DE LA FLOTA.

PUERTO DE PALMA EN EL SIGLO XV CON PANTALAN ("MOLL DE FUSTA") FRENTE A LA LONJA
PARA CARGA'Y DESCARGA DE MERCANCIAS POR BARQUEO.



MUELLE DE BAIXAMAR DEL PUERTO DE MAO A PRINCIPIOS
DEL SIGLO XIX APTO SOLO PARA OPERACIONES CON BARQU EO.
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UNA MODERNA SECCION TIPO DE DIQUE SOLO DE ABRIGO DE ESCOLLERA.



UNA SECCION TIPO DE DIQUE DE ESCOLLERA CON ESPALDON Y MUELLE ADOSADO.

UNA SECCION TIPO DE DIQUE VERTICAL DE CAJONES CON E SPALDON.
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LOS HOLANDESES FUERON PIONEROS EN LAS OBRAS
DE DRAGADO YA DESDE EL SIGLO XVI
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MAQUINA EN PONTON CON CUCHARA DE ESTEVAN DE PANON
PARA LIMPIA DE CANALES O ENTRADA DE PUERTOS (1755)

MAQUINA ROMPEROCAS PARA PREPARACION
DE DRAGADOS (1924)
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DRAGA DE ROSARIO PARA DRAGADO DE FANGOS
O MATERIALES SUELTOS (1924)
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LA ESCASEZ DE CALADO DELOS ANTIGIOS MUELLES OBLIGAB A AL USO DE
LARGAS PASARELAS PARA LA CARGAY DESCARGA (PUERTO DE SOLLER, 1915)
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AMPIACION Y RECONVERSION DEL MUELLE ADOSADO A LA 28 ALINEACION
DEL DIQUE DEL OESTE DE PALMA PARA TRAFICO RO-RO
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EL FARO DE EDDYSTONE RECONSTRUIDO CINCO VECES POR V UELCO
O A CAUSA DE AVERIAS PRODUCIDAS POR DIVERSOS MOTIVO S
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PROYECTO DE REPARACION DEL MORRO DEL DIQUE DE PALMA POR ESTEVAN PANON EN 1734
EN EL PESO DE LOS CANTOS DE ESCOLLERAY EN EL TALUD SE ACTUABA POR EXPERIENCIA
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UN GRAN TEMPORAL DE LEVANTE EN 1946 CAUSO GRANDES D ESPERFECTOS ENEL DIQUE DE
RECIENTE COSTRUCCION DE CALA RAJADA QUE QUEDO, CON SU ESPALDON, PARTIDO EN DOS
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MODESTA REPARACION EN 1733 DEL MUELLE DE PALMA CON PANTALLA DE PILOTES DE ROLLIZOS DE
PINO CON NUEVA DISPOSICION DEL CANTIL DE SILLERIA' S OBRE PARRILLA DE MADERA APOYADA EN
MURO SUMERGIDO DE GRANDES PIEDRAS CONCERTADAS SOBRE EXIGUA BANQUETA
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PRIMITIVA ESCOLLERA DE LA 12 ALINEACION DEL DIQUE D EL OESTE DE PALMA EN 1955.



GRUA TITAN UTILIZADA PARA LA COLOCACION DE LA PARTE
EMERGIDA DE LA ESCOLLERA DEL DIQUE DEL OESTE DE PA LMA

ESCOLLERA NATURAL DE LA 22 ALINEACION DEL DIQUE DEL OESTE DE PALMA
SIN AFECTAR POR LOS GRANDES TEMPORALES DE 1959 Y 19 60.



LA ESCOLLERA DE LA 12 ALINEACION DEL DIQUE DEL OEST E DE PALMA FUE DESPLAZADA POR LOS
GRANDES TEMPORALES DE 1959 Y 1960 Y SUSTITUIDA POR GRANDES BLOQUES DE HORMIGON.
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PLANO DE SAURA DE 1613 PARA EXPLICAR EL DESVIO DE L A RIERA QUE PREVE UN
ESPIGON PARA EVITAR LA PERDIDA DE CALADO Y EL DRAG ADO POR ATERRAMIENTO
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